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‘“‘Nuestro objetivo es poder hacer 1.500
cargas diarias para finales de 2024”

Juan Roldan CEO & Founder de WATTSON CHARGE

El coche eléctrico parece
que es el futuro de la
movilidad, pero todavia se
encuentra con muchas
trabas como la
insuficiencia de puntos de
recarga.

1 principal problema con el que
se encuentra la expansion del
coche eléctrico es la falta de in-
fraestructura adecuada, es de-
cir, soluciones de carga rdpida
y sencilla. Algo que no ocurre

con los vehiculos de combustion y, que has-
ta que no se solvente, serd muy complicado
que realmente se produzca una transicién
hacia la preferencia por el uso del vehiculo
eléctrico. Para ello, Wattson Charge ha des-
arrollado una solucién: una red de cargado-
res desconectados de la red, es decir, movi-
les (montados en una furgoneta urbana) y
ultrarrapidos, diseniados para llevar la ener-
gia a cualquier lugar y en cualquier mo-
mento que se encuentre el usuario. Sabe-
mos mas de ello con Juan Roldén, CEO &
Founder de Wattson Charge.

Las opciones ahora mismo son pasarte
medio dia recargando en algiin punto o
hacerlo en casa. ;Y si no tengo parking?
Es la tipica pregunta donde aplicaria el
refran: “¢qué fue antes el huevo o la galli-
na?”. Y mucho mas dramatico para el caso
de las flotas: furgonetas de reparto, car sha-
ring, rental car, VTCs/taxis, flotas corporati-
vas o especializadas, como ambulancias,
policia, servicios de limpieza, etc., que si no
optan de manera decidida por el vehiculo
eléctrico es porque saben que no hay sufi-
cientes puntos de recarga en las ciudades y
tienen que desplazar el vehiculo a zonas
fuera de los nticleos urbanos, donde perma-
necen inoperativos cinco o seis horas hasta
que vuelven a la actividad, con la ineficien-
cia y lucro cesante que ese inconveniente
genera para la rentabilidad de sus negocios.
Sin hablar de que, en estos momentos,
la red eléctrica todavia no estd preparada.

¢ Wattson es la solucion?

Wattson no es una solucién sustitutiva a
la recarga fija, sino un complemento nece-
sario que permite solucionar el menciona-
do problema de manera sencilla, ultrarra-
pida y bajo demanda.

La mision de Wattson como compaiifa
es llegar a poder cubrir las expectativas de
recarga del coche eléctrico en el momento
y lugar que el usuario asf lo requiera. Para
ello hay un camino que hay que recorrer,
pero hacia esa meta apuntamos.

Incluso en el corto plazo, podemos com-
plementar también la obligacién que tienen

ciertos parkings o gasolineras de cumplir las
exigencias legales en cuanto a nimero de
cargadores por plaza y/o por surtidor.

¢Nos podrias poner algunos ejemplos
de situaciones en las que nos podrian
ayudar?

Anteriormente ya hemos explicado que
Wattson aparece como una solucion muy
aconsejable para mejorar la eficiencia y evi-
tar el lucro cesante para las compaiiias que
trabajan con flotas de vehiculos. Estas no
quieren hacer la migracién del vehiculo de

combustién al eléctrico porque actualmen-
te no podrian maximizar su uso diario.

Para ejemplificarlo, simplemente se po-
dria hacer la comparacion de recargar el
vehiculo de cualquier flota en el centro de
la ciudad hasta un 80% de su carga ttil en
menos de treinta minutos con Wattson, en
lugar de llevarlo fuera de la ciudad, cargar-
lo (en la mayoria de los casos en un carga-
dor lento o no tan rdpido) y volverlo a po-
ner en circulacién. jPodriamos estar ha-
blando de cinco o seis horas o mas! La dife-
rencia es muy significativa.

Para una flota de tltima milla o de re-
parto, el solo hecho de poder aumentar la
autonomia del vehiculo con una “dosis” de
energia con Wattson, de manera conve-
niente para el operario y sin interrumpir la
ruta, representa en s{ mismo una gran pro-
babilidad para optimizar su operacion e in-
crementar los ingresos sin incurrir en mas
inversion.

Para una compafifa de alquiler de co-
ches (por ejemplo, todas las presentes en
los aeropuertos), la obligacién de tener co-
ches eléctricos representa una presion muy
grande a su modelo operativo al no poder
poner a disposicién de los clientes los vehi-
culos tan rapidamente como lo hacen hoy
dia con los de combustién. Una vez es de-
vuelto por el usuario, usualmente sin car-
ga, éste debe ser trasladado a otra base le-
jos para hacer la operacién de recarga, que
normalmente es lenta. Los coches solo es-
tarfan disponibles para operar al siguiente
dia. Wattson podria ayudar a reducir esos
tiempos de lucro cesante a menos de una
hora y en la base original.

Sus beneficios son evidentes, mesura-
bles y ciertos desde el mismo momento en
que se implante el servicio.

¢Como estd siendo su proceso de expan-
sion?

En estos momentos estamos trabajando
en varios planos. Comercialmente, nuestro
objetivo es dar a conocer Wattson a todas
las companias que operan con flotas, ayun-
tamientos, parkings, red de gasolineras,
centros comerciales, restaurantes de carre-
tera, concesionarias de autopistas... Y ya
hemos cerrado varios pilotos.

En términos de producto, estamos fa-
bricando més cargadores para poder dar
un mejor servicio a un mayor nimero de
clientes.

Y en cuanto a financiacion, estamos di-
seflando la siguiente ronda cuyo destino se-
ra doble. Por un lado, para reforzar la ope-
racién en términos de personal, plataforma
de software y gestion operativa de la mis-
ma; y, por otro lado, para poder fabricar
mas unidades de Wattson.

En este aspecto, tenemos que destacar
que hasta el momento se han conseguido
ayudas de fondos ptiblicos o semi publicos
de casi 1 millén de euros. Entre ellos estan
ENISA, MOVES Singulares y NEOTEC de
CDTI, ademés de los primeros inversores,
Family Offices, Business Angels y el promo-
tor inicial del proyecto, la Corporate Ventu-
re Builder, BYLD, los cuales también apor-
taron otro millén de euros. Esto nos ha lle-
nado de satisfaccién porque es una manera
muy explicita de avalar el proyecto.

Nuestro objetivo es poder hacer 1.500
cargas diarias para finales de 2024.

www.wattsoncharge.com




